Bydgoszcz, dnia 8 pazdziernika 2024 r.

Protokol z XCVII posiedzenia Zespotu
do spraw polityki rowerowej Miasta Bydgoszczy
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Mirostaw Koztowicz
Przemystaw Baranski
Wojciech Bulanda
Marek Stanek
Mikotaj Pawtusik
Bogumit Bielinski
Sebastian Nowak
Adam Dziura
Magdalena Minga

. Dorota Boron

Pani Dorota Boron Naczelnik Wydziatu Inzynierii Ruchu zwrdcita sie z prosbg o przestanie
przez Strone spoteczng opinii w sprawie lokalizacji stojakow rowerowych w obrebie Starego
Rynku i na ulicach przylegtych.

Pani Joanna Radzinska przedstawicielka firmy Rowerado przedstawita pismem oferte
innowacyjnych stacji do parkowania roweréw z prosbg o spotkanie. Poinformowano Panig,
ze oferta zostanie przedstawiona na posiedzeniu Zespotu d.s polityki rowerowej Miasta
Bydgoszczy. W swojej ofercie stacje oferujg dwupunktowy zamek zabezpieczajgcy rower,
system alarmowy i monitoring, opcjonalne tadowanie roweréw elektrycznych, generowanie
raportow z parkowania, mozliwos¢ parkowania wtasnych roweréw. Dwupunktowy zamek jest
trudny do przeciecia i zamocowany w ziemi. Stojaki otwiera sie kartg lub kluczem. Ponadto
aplikacja utatwia znalezienie wolnego parkingu, jest potgczenie z Internetem, gdzie sygnat
alarmowy jest przesytany do ochrony. Poinformowano réwniez, ze pojedynczy stojak kosztuje
od 5 tys. zt w pakiecie 20 urzadzen, do 8 tys. zt przy instalacji pieciu “stupkédw” (minimalna
dostepna liczba). Do tego dochodzi kilkaset ztotych miesiecznie za obstuge systemu przez
Rowerado. Dla poréwnania — tradycyjny stojak U-ksztattny to (wedfug danych wtadz Warszawy)
koszt 500 zt lub 800 zt (jesli dochodzi potrzeba utwardzenia gruntu). Wybudowanie miejsca
parkingowego dla samochoddéw przy drodze publicznej to z kolei (to samo zrddto) wydatek 8
tys. zt. Cztonkowie Zespotu zwrdcili sie z prosbg o przestanie prezentacji e-mail. Decyzja
w sprawie ewentualnego spotkania zostanie podjeta na kolejnym posiedzeniu Zespotu.
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3. Przedmoéwczyni poruszyta temat ul. 16 Putku Ulanéw Wielkopolskich — Jest to ulica kategorii
gminna, klasy funkcjonalnej lokalna o standardowe] szerokosSci pasa ruchu 2.75m. Zgodnie
z wymaganiami dotyczgcymi planowanych paséw rowerowych nalezy zachowac odstep
pomiedzy miejscami postojowymi, a pasem ruchu dla roweréw — 0,5m, szeroko$¢ pasa ruchu
dla rowerdw — 1,5m, szerokos¢ pasa ruchu ogélnego — 2,75m.

Podsumowujac :

— warunki geometryczne / szeroko$¢ — na odcinkach, gdzie parkowanie wystepuje
po obu stronach jezdni potrzebny jest do wyznaczenia paséw ruchu dla rowerdw przekroéj
jezdni o szerokosci — 9,5m (dwa odstepy, dwa pasy ruchu dla rowerdéw i dwa pasy ruchu
ogdblnego), a tymczasem szerokos¢ w tych miejscach wynosi — ok. 8,7m (pomiar z mapy),

— warunki geometryczne / azyle dla pieszych — dwa przejscia dla pieszych
(przy ul. Warynskiego i przy ul. Koszarowej) sg przejSciami dwuetapowymi z azylami
dla pieszych — nie ma mozliwosci wyznaczenia w tych miejscach paséw dla rowerdéw,

— bezpieczenstwo — pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego rozwigzanie z pasami
ruchu dla roweréw przy parkowaniu pojazdéw prostopadle jest bardzo niekorzystne
ze wzgledu na brak widocznosci. W takiej sytuacji bezpieczniejsze jest rozwigzanie bez pasa
ruchu dla rowerdw, gdyz wéwczas rowerzysta moze poruszac sie dalej od parkujgcych /
manewrujgcych pojazddw, tj. np. srodkiem pasa ruchu ogdlnego.

Majgc na uwadze powyzsze cztonkowie Zespotu przyjeli mozliwo$¢ wprowadzenia na ul. 16
Putku Utandow Wielkopolskich liniowego ograniczenia predkosci do 30 km/h.

4. Pan Mirostaw Koztowicz, Przewodniczacy Zespotu d.s. Polityki Rowerowej Miasta Bydgoszczy
poruszyt temat planowanej budowy infrastruktury rowerowej po zachodniej stronie
ul. Sutkowskiego , gdzie pojawita sie kwestia sporna odnosnie dyslokowanie kiosku ,,Piekarnia
Siédmiak” oraz obawa mieszkancow przed poruszajgcymi sie pojazdami rowerowymi przez
poprzeczne dojscie pieszych np. do przystanku autobusowego. Na Zespole podkreslono,
ze planowane na ul. Sutkowskiego rozwigzania ruchowo -geometryczne sg typowymi dla takiej
infrastruktury i nie powinny budzi¢ watpliwosci w zakresie bezpiecznego poruszania sie
pieszych. W sprawie za$ obiektow , kioskéw” kolidujgcych z planowanymi inwestycjami,
powyzsze dziatanie jest standardowgq procedurg. Cztonkowie Zespotu podtrzymujg planowane
zmiany w przebiegu infrastruktury rowerowej na ul. Sutkowskiego w zakresie obszarowego
i sieciowego potaczenia infrastruktury rowerowej w naszym MieScie . Pan Marek Stanek
informacyjnie przesle do Strony spotecznej info w sprawie planowanego terminu realizacji
zadania oraz przyjetych rozwigzan.

5. Nastepnie poruszono nastepujgce tematy:

- wykonanie fgcznikdw na Jachcicach np. z ul. Pileckiego w ul. Srednig oraz ul. Saperéw —
Pan Marek Stanek Naczelnik Wydziatu Przygotowania Inwestycji ZDMIiKP, poinformowat,
ze obecnie jest mozliwo$¢ dojazdu od strony ul. Ludwikowo i Zeglarskiej oraz od strony
ul. Saperdw., a przywotane pofaczenia moga by¢ potrzebne, ale obecnie nie sg najwazniejszymi
w kwestii skomunikowania infrastruktury rowerowej.
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- poprowadzenie infrastruktury rowerowej po zachodniej stronie Optawca zgodnie
z planem zagospodarowania przestrzennego. Pan Marek Stanek, stwierdzit, ze taki wariant
prowadzenia drogi rowerowej, wydtuzytby trase przejazdu oraz wykluczytby mieszkancéw
ul. Optawiec, szczegdlnie dzieci dojezdzajgcych do szkoty. Dlatego tez, nie rekomenduje sie
takiego rozwigzania, ponadto z racji funkcji jakg petni ulica Optawiec — zbiorcza, infrastruktura
rowerowa powinna zosta¢ poprowadzona wzdtuz samej ulicy. Pan Przewodniczacy oraz
przedstawiciele strony spotecznej poprali takie stanowisko.

- wykonanie dobrej nawierzchni na dojezdzie do ktadki nad Brdg na wysokosci szkoty
w Optawcu i ul. Bananowej w Smukale. Przedmdweca poinformowat, ze od strony ul. Optawiec
dojazd do ktadki jest wykonany z ptyt betonowych, i czesciowo z ptytek chodnikowych.
Po stronie Piaskow za$ jest nawierzchnia gruntowa wzmocniona kruszywem. Zgtaszajgcy temat
p. Adam Dziura nie okreslit precyzyjnie o co wnioskuje.

- w sprawie projektu na ul. Curie Sktodowskiej poinformowano, ze przedmiotowy temat zostat
oméwiony na Zespole d.s. polityki rowerowej Miasta Bydgoszczy i ma opinie Zespotu.
Na podstawie tej koncepcji zostata zlecona dokumentacja. Obecnie jest analizowane
wprowadzenie kontrapasa rowerowego na catej dtugosci ul. Markwatra. Ponadto Projektant
przeanalizuje mozliwoéci poprowadzenia kotraruchu rowerowego na ul. Sniadeckich
na odcinku od ul. Pomorskiej do ul. Gdanskiej

- w sprawie remontu ul. Kazimierza Wielskiego, czy jest mozliwos¢ w ramach umowy,
wykonania ciggu pieszo — rowerowego. Poinformowano, Ze obecnie nie jest planowana
przebudowa ulicy, a jedynie naprawa nawierzchni jezdni (wykonanie nowej warstwy Scieralnej
jezdni). Oczywiscie docelowo infrastruktura rowerowa powinna zostac spieta z infrastrukturg
rowerowa na ul. Wojska Polskiego.

- odnosnie zabezpieczenia barier energochtonnych na Moscie Kazimierza Wielkiego
poinformowano, ze jest mozliwos¢ zainstalowania balustrady przy barierze mostowej
(lub na niej) na zachodnim Moscie Kazimierza Wielkiego pomiedzy ciggiem pieszo —
rowerowym a jezdnig. ZDMIKP rozpozna mozliwos¢ jej sfinansowania i zrealizowania.
Jezeli srodki finansowe nie pozwolg na ten rok, to powinno by¢ to mozliwe w przysztym roku.

- w sprawie mozliwosci wykonania innej nawierzchni DDR przy pomniku przyrody na rondzie
Grunwaldzkim poinformowano, ze zgodnie z wymogiem WGK nawierzchnia drogi dla roweréw
i chodnika przy drzewie, ktéry jest pomnikiem przyrody, zostata wykonana jako przepuszczalna
(nawierzchnia zwirowa). Jesli bedzie planowana przebudowa i remont, nowe rozwigzanie
zostanie oddzielnie zaopiniowane przez WGK UM.

- odnosnie kawiarenki na ul. Stary Port przy skrzyzowaniu z ul. Druckiego Lubeckiego
poinformowano, ze pojazdy parkujg na samym skrzyzowaniu uniemozliwiajgc przedostanie sie
z rowerem ze Starego Portu na Bulwary. Kawiarenka zostata zaopiniowana w lokalizacji
umozliwiajgcej przemieszczenie sie rowerzystow z ul. Stary Port na Bulwary. W zwigzku
z powyiszym jest to gtéwnie kwestia nieprawidtowo parkujgcych pojazdéw w obrebie
skrzyzowania. Kawiarenka pozostanie czynna do 31-10-2024

- w sprawie potgczenia Nabrzeza z ul. Stary Port na wysokosci klubu AVA 3.0 poinformowano,
ze ul. Stary Port ma zmienng szerokosc jezdni, a parkowanie pojazdéw odbywa sie réwnolegle
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do kraweznika. Na ul. Stary Port w ramach projektu Strefy Pfatnego Parkowania zostata
zmniejszona liczba miejsc parkingowych. Ponadto kwestia wykonania potacznia moze sie
wigza¢ sie z koniecznoscig uzgodnien z gestorami sieci. Najwazniejszg za$ kwestig
jest zachowanie widocznosci obu uzytkownikéw drogi czyli bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Powyisze moze by¢ ktopotliwe z uwagi na réing faktyczng wielko$¢ gabarytowg pojazdéw
parkujgcych oraz réznych rowerzystéw drogi w tym dzieci. Dlatego tez ustalono, ze kwestia
potgcznia Nabrzeza z Starym Portem powinna zostal przeanalizowana kompleksowo
pod wzgledem kierunkowosci ich celu i podrdzy oraz zachowania warunkéw brd. Cztonkowie
Zespotu zaproponowali, aby ZDMIiKP wskazat koncepcyjnie mozliwe rozwigzania, ktére zostang
przedstawione na posiedzeniu Zespotu.

- odnosnie przebudowy uktadu drogowego w obrebie Dworca Bielawy — poinformowano,
Ze obecnie trwa projektowanie Trasy WZ. Ktadka na Bielawach ma by¢ przedtuzona nad jezdnie
a pomiedzy jezdnig a przystankiem kolejowym, z uwagi na brak miejsca na pochylnie, zostang
wprowadzone windy. PrzejScie podziemne przy ul. Gajowej zostanie wyposazone w windy
dostosowane do wprowadzenia rowerdw.

- w sprawie ul. Kazimierza Wielkiego zwrdcono sie z zapytaniem, dlaczego po stronie Starego
Mostu zrobiono CPR wytozony kwadratowymi ptytami chodnikowymi. Poinformowano,
Ze po stronie starego mostu mozliwosci terenowe byly ograniczone i pozwolity
one na wykonanie CPR a jego konstrukcja zostata zrealizowana w formie zblizonej do chodnika
z uwagi na fakt dostepnosci dojscia do peronu autobusowego ( ktéry powinien mieé
konstrukcje z ptyt) znajdujgcego sie na tym odcinku i spodziewany wiekszy udziat w ruchu
pieszych

- odnosnie mozliwosci zmiany cyklu Swiatet dla pieszych i rowerzystow w obrebie r. Torunskiego
od strony ul. Befzy, poinformowano, ze rowerzyscii piesi nie sg w stanie pokonac skrzyzowania
na jednym cyklu jadac od strony r. Fordonskiego w kierunku Wyzyn. Zasugerowano wydtuzenie
cyklu zielonego s$wiatta na 2 przejsciach/przejazdach przy ul. Betzy. Poinformowano,
ze na rondzie Toruiskim wprowadzona jest koordynacja dla pojazdéw szynowych pomiedzy
wspomnianym skrzyzowaniem, a rondem Torunskim uwzgledniajgca aktualnie wprowadzone
ograniczenie predkosci dla tramwajéw. Wydtuzenie czasu wyswietlania danych grup
sygnalizacyjnych negatywnie wptynetoby na reszte skrzyzowania.

- w sprawie mozliwosci zmiany cyklu $wiatet dla pieszych i rowerzystéw w obrebie
r. Kujawskiego, wyjasniono, ze pomiedzy rondem Kujawskim, a Bernardyrnskim rowniez
wprowadzono koordynacje dla pojazdéw szynowych. Dodatkowo w celu usprawnienia ruchu
tramwajow wprowadzono state wzbudzenie tychze grup sygnalizacyjnych. Poinformowano
dodatkowo, ze przyciski dla pieszych czy tez petle indukcyjne dla rowerzystow petnig funkcje
detektorow na skrzyzowaniu — pozwala to na obstuge wytgcznie zgtoszonych grup
sygnalizacyjnych na skrzyzowaniu, co niweluje potencjalne straty czasu.

W obydwu przypadkach majgc na uwadze nadawany priorytet dla tramwajowej komunikacji
publicznej nie widzimy mozliwosci wprowadzenia oczekiwanych zmian.

Cztonkowie Zespotu zwrdcili sie z prosbg o informacje na ktérych skrzyzowaniach
sg umiejscowione petle indukcyjne i przyciski dla rowerzystow. Ponadto zwrdcono sie
z nastepujgcymi zapytaniami: czy przyciski sg zgodne z obowigzujgcymi przepisami, czy zawsze
jest montowany dodatkowy przycisk, czy sg skrzyzowania z samymi przyciskami;
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- wprowadzenia projektu statej organizacji ruchu przy skrzyzowaniu ul. Ogrody i Jar Czynu
Spotecznego. Powyzsze planuje sie wykonac do konca listopada br

- realizacji montazu 500 stojakéw rowerowych. Poinformowano, ze planuje sie realizacje tego
zamierzenia w przysztym roku kalendarzowym w zaleznosci od dostepnych Srodkéw
finansowych. W tym roku planuje sie przeprowadzenie uzgodniern lokalizacyjnych
oraz ewentualne przygotowanie materiatu do przetargu.

6. Pan Marek Stanek zwrdcit sie z zapytaniem czy Zespdt rowerowy zaopiniowat temat Wydziatu
Inwestycji Miasta UM tj. przebudowe Bulwardw Brdy na odcinku od ul. Krakowskiej do Mostu
Pomorskiego. Cztonkowie Zespotu, jakis czas temu zapoznali sie z przedstawiong dokumentacjg
i przekazali swoje uwagi. Przedmiotowy temat po zmianach miat powtdrnie trafi¢ do uzgodnien
Zespotu. Projektant bedzie zobowigzany uzyskac opinie Zespotu rowerowego.

7. Pan Wojciech Bulanda Z-ca Przewodniczgcego Zespotu zwrdcit sie z zapytaniem, odnosnie
realizacji infrastruktury rowerowej na ul. Focha (przejazd rowerowy na kierunku Mostowa —
Gdanska). Pan Marek Stanek poinformowat, ze dokumentacja jest gotowa, kwestig
zas$ jest uzyskanie Srodkéw finansowych na realizacje zadania. Strona spoteczna zwrdcita sie
do Pana Prezydenta o wykonanie tej infrastruktury jako priorytet w terminie mozliwie
najszybszym. Powyzsze dziatanie zostanie omoéwione w ZDMIKP

8. Poruszono temat braku przejazdu rowerowego na ul. Nadrzecznej przy skrzyzowaniu
z ul. Grunwaldzka. Koncepcja oznakowania zostanie przedstawiona na kolejnym posiedzeniu
Zespotu.

9. Pani Dorota Boron potwierdzita wspotprace w zakresie kontynuowania dziatan w zakresie
wprowadzania kontaruchu na uliczkach w Bydgoszczy. Strona Spoteczna przedstawi swoje
propozycje ulic do przeanalizowania pod w/w katem zmian w organizacji ruchu.

10. Pani Dorota Boron poinformowata, ze obecnie nie ma jeszcze podjetych decyzji w sprawie
w sprawie Bydgoskiego Roweru Aglomeracyjnego

11. Zwrdcono sie z prosbg, aby raz na kwartat odbywato sie spotkanie stacjonarne Zespotu

12. Strona spoteczna zwrdcita sie z prosbg o przedstawienie perspektywy harmonogramu
realizacyjnego planowanych inwestycji rowerowych w Bydgoszczy

13. ZDMIKP przesSle do cztonkdw Zespotu ostateczne uzgodnienie w zakresie kontrapasa
rowerowego na ul. Swietojanskiej
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